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(54) Dipositif de siege pour passager enfant integre au composant d'un siege principal de vehicule 
automobile. 



(57) Dlspositif de siege pour passager enfant, inte- 
gre au coussin (11) d'un siege principal (10) de 
vehicule automobile, constitue par un element 
d'appui (14) forme par une partie dud it coussin 
(11) amene en position erigee d'utilisation par 
rotation autour d'un axe transversal, dans 
lequel la surface d'appui (22) est orientee dans 
le sens oppose au sens d'avancement du vehi- 
cule et se prolonge par une surface d'assise (25) 
raccordee vers I'anriere a ladite surface d'appui 
(22), caracterise par le fait que I'element d'appui 
(14) fomie dans le coussin (11) est ports par une 
base (20), support dudrt coussin (11) et possede 
des modules (26 - 27), deployables dans le sens 
d'un soutien des segments corporels du passa- 
ger enfant 
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[.'invention concerne un dispositrf de siege pour 
passager enfant, integrg au composant d'un siege 
principal de vehicule automobile adapte plus particu- 
lierement aux enfants d'dge inf6rieur a 3 ans environ. 

L'invention conceme plus particulierement un 
dispositif de siege form6 par un coussin et par un dos- 
sier qui peut etre amene en position d'utilisation par 
rotation autour d'un axe transversal et qui est consti- 
tue par des Elements du siege principal qui sont inte- 
gres en position de non utilisation audit siege principal 
pour former un element de celui-ci. 

La demande de brevet FR-A-90-09820 deposee 
au nom de la demanderesse d6crit un dispositif de 
siege pour passager enfant, integre au coussin d'un 
siege principal de vehicule automobile, constitue par 
un element d'appui forme par une partie dudit cous- 
sin, amen6 en position 6rig6e d'utilisation par rotation 
autour d'un axe transversal, dont la surface d'appui 
est orientee dans le sens oppose au sens d'avance- 
ment du vehicule et se prolonge par une surface d'as- 
sise raccordee vers l'arriere a ladite surface d'appui. 

La publication EP-A- 164909 decrit un siege de 
security pour enfant, constitue par un baquet monte 
a coulissement sur des glissieres courbes, le long 
desquelies il peut etre immobilise et oriente dans le 
sens oppose au sens d'avancement du vehicule. 

L'invention a pour objet un siege de security qui 
peut occuper soit une position de rangement dans le 
coussin du siege principal, soit une position de servi- 
ce a la suite d'un defacement de coulissement le 
long de glissieres courbes. 

L'invention a encore pour objet un siege pour 
passager enfant susceptible d'occuper une position 
de rangement dans laquelte il est possible d'utiliser 
confortablement I'ensemble du coussin du siege prin- 
cipal et de conserver les fonctions initiates de la ban- 
quette aniere. 

L'invention a aussi pour objet un dispositif de re- 
tenue integre dans un composant du siege principal 
et susceptible d'occuper une position 6rig6e verrouil- 
I6e, ind6pendante de I'ecartement longitudinal entre 
le bord avant dudit siege principal et la base du dos- 
sier d'un siege frontal. 

Les recherches sur la securite des passagers en- 
fants ont en effet montr6 que I 'enfant est mieux pro- 
tege lorsqu'il est assis dans le sens oppose du sens 
d'avancement du vehicule. Sa tete et son dos pren- 
nenten effet appui contre le dossier du siege au cours 
des decelerations brutales du vehicule. 

Partant de retat de la technique pr^cite, l'inven- 
tion a pour objet un dispositif de siege constitue par 
au moins un element d'appui du passager enfant, 
amene en position 6rig6e d'utilisation a la suite d'une 
rotation d'un element de I'assise du siege principal. 

Selon l'invention, re!6ment d'appui forme dans le 
coussin du siege principal est porte lateralement par 
une base, support dudit coussin et possede des mo- 
dules de confort deployables dans le sens d'un sou- 



tien des segments corporels du passager enfant. 

Selon une forme de realisation du dispositif, ('ele- 
ment d'appui est monte a coulissement sur des glis- 
sieres laterales courbes et porte des moyens d'immo- 
5 bilisation et de posittonnement par cooperation mu- 
tuelle d'organes de verrouillage avec lesdites glissie- 
res. 

Le dispositif de siege ainsi realise recoit avanta- 
geusement des modules repliables constituttfs de 
10 I'appui-tete et d'un coussin d'assise. 

D'autre caracteristiques et avantages du disposi- 
tif apparaTtront a la lecture de la description qui suit, 
faite en reference au dessin annexe dans lequel : 

- la figure 1 est une representation perspective du 
15 dispositif constitue par un element de coussin de 

siege principal. 

- les figures 2 et 3 sont des representations sche- 
matiques du dispositrf de siege respectivement 
en position de rangement et en position d'utilisa- 

20 tion. 

- Les figures 4 et 5 sont des representations du 
dispositif de siege vu en plan en correspondance 
avec les positions de rangement et d'utilisation. 

- la figure 6 est une section transversale des 
25 moyens de guidage selon la ligne 6-6 de la figure 

2. 

Selon la figure 1, le siege principal est constitue 
par une banquette anriere 10 de vehicule non repre- 
sents, constituee par un coussin 1 1 et par un dossier 
30 13. 

Dans cette realisation, la partie laterale de la ban- 
quette 10 est occupee par un element d'appui 14 en- 
castre dans le coussin 11 qui peut occuper soit une 
position de rangement representee a la figure 2 et 4, 

35 soit une position d'utilisation representee a la figure 3 
et 5. La position d'utilisation est determinee par la 
course angulaire effectu6e par reiement d'appui 14 
autour d'un axe transversal (Y). 

Le reglage de reiement d'appui 14 s'op6re par 

40 I'intermediaire de deux paires de glissieres courbes 
15, 15', 15a, 15'a connues en soi par exemple par la 
publication FR-A-2437954. 

A cet effet reiement d'appui 14 est constitue par 
une coquille 1 6 qui recoit un capitonnage 1 7 et qui est 

45 fix6e a la premiere paire des glissieres courbes 15, 
15'. 

A titre d'exemple, les pieces de fixation de la co- 
quille 16 aux glissieres 15, 15' peuvent etre constt- 
tu6es par des systemes vis-ecrou. 

50 Les glissieres 15, 15' sont centres sur I'axe (Y) 

situe au dessus de I'axe theorique H de rotation exis- 
tant entre la jambe et le torse du passager enfant et 
sont respectivement constitu6es par deux profiles 
emboTtes, parmi lesquels, le premier est solidaire de 

55 la coquille 16 et le deuxieme est solidaire d'une tdle 
18 prenant appui sur les profiles superieurs de la 
deuxieme paire des glissieres courbes 15a et 15'a. 
Les profiles inf6rieurs de cette deuxieme paire de glis- 
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sidres sont solidaires d'une tdle de plancher 20 cons- 
titutive de la base support du coussin 11 de la ban- 
quette 10. 

Les glissieres 15, 15' 15a, 15'a, portent par ail- 
leurs des dents ou encoches 19 de posltionnement 
dont les flancs viennent en appui avec des verrous 
demobilisation ainsi que cela est bien connu. 

Aux figures 3 et 5, la surface d'appui 22 du capi- 
tonnage 1 7 est orientee dans le sens oppose au sens 
d'avancement du v6hicule et se prolonge par une sur- 
face d'assise 25 raccord6e a la surface d'appui 22. A 
cet effet la surface d'assise est form6e sur un premier 
module 26 monte a rotation autour d'un axe Y1 qui oo 
cupe une position de rangement dans laquelle la sur- 
face d'assise 25 est en contact avec la surface d'ap- 
pui 22. et une position d'utilisation representee aux fi- 
gures 3 et 4 dans laquelle le passager enfant est as- 
sis. 

D'une maniere analogue un deuxieme module 27 
monte a rotation autour d'un axe Y2 occupe une po- 
sition de rangement representee aux figures 2 et 4 et 
une position deployed d'appui-tete representee aux 
figures 3 et 5. 

Selon une autre caracteristique du dispositif de 
siege, Tenement d'appui 14 est encastre entre deux 
elements de maintien lateral 30, 30' fixes a la coquille 
16 et montes de part et d'autre de I'6l6ment 14. 

Le reglage en longueur des glissieres 15, 15', 
15a, 15'a, permetl'obtention d'anglesd'inclinaison de 
I'eiement 14 compatibles avec une position assise ou 
couchee du passager. 

Le reglage en inclinaison des modules 26, 27 per- 
met la realisation de zones de confort optimales. 

Selon une autre caracteristique du dispositif, les 
verrous demobilisation des glissieres sont associes 
a un moyen dedencheur asservi qui permet la libera- 
tion des elements mobiles des glissieres 15, 15', 15a, 
1 5'a, dans le but d'obtenir un deplacement par inertie 
de retement 14. Un tel deplacement peut §tre souhai- 
te en cas de deceleration brutaie de la charge repre- 
sentee par le passager enfant retenu, sur le dispositif 
de siege par le harnais 40. Dans cette hypotrtese un 
moyen dissipateurde l'6nergie engendr6e par I'inertie 
de ('element d'appui et par sa charge constituee no- 
tamment par retement d'appui 14 et par la charge du 
passager enfant est avantageusement monte en ten- 
sion entre la coquille 16 et la tdle de plancher 20. A 
titre d'exemple le moyen dissipateur d'energie est 
constitue par un absorbeur textile 41 dont les extre- 
mites sont anctees sur la coquille 1 6 et la tdle de plan- 
cher 20. 



(14) forme par une partie dudit coussin (1 1 ) amene en 
position 6rig6e d'utilisation par rotation autour d'un 
axe transversal, dans lequel la surface d'appui (22) 
est orientee dans le sens oppose au sens d'avance- 

5 ment du v6hicule et se prolonge par une surface d'as- 
sise (25) raccordee vers I'arriere a ladite surface d'ap- 
pui (22), caracterise par le fait que retement d'appui 
(14) forme dans le coussin (1 1) est porte par une base 
(20), support dudit coussin (11) et possede des mo- 

10 dules (26 - 27), d6ployables dans le sens d'un soutien 
des segments corporels du passager enfant. 

2°) Dispositif de siege selon la revendication 1, 
caracterise par le fait que retement d'appui (14) est 
monte a coulissement par I'intermediaire des glissie- 

15 res laterales courbes (15, 1 5', 15a, 15'a) et porte des 
moyens d'immobilisation et de posltionnement (19) 
par cooperation mutuelle d'organes de verrouillage 
avec lesdites glissieres. 

3°) Dispositif de siege selon la revendication 2, 

20 caracterise par le fait qu'un jeu de glissieres courbes 
(15a et 15'a) est porte par une base (20) support du 
coussin (11) du siege principal (10) 

4°) Dispositif de siege selon Tune quelconque 
des revendications 1 a 4, caracterise par le fait que 

25 I'organe de verrouillage de retement d'appui (14) por- 
te des moyens de liberation et d'amortissement de la 
masse d'inertie form6e par I'ensemble de retement 
d'appui et par sa charge. 
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Revendications 

1°) Dispositif de siege pour passager enfant, in- 
tegre au coussin (11) d'un siege principal (10) de v6- 
hicule automobile, constitue par un element d'appui 
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INTEGRATED CHILD SAFETY SEAT 



Child safety seats are used co restrain a child occupant of a 
vehicle in the event of » vehicle collision. Typically, child 
safety— seats_are-retnovable~and-are -positioned- in the vehicle such 
that the child faces toward the rear of the vehicle. This ie 
done so that the seat back of the child safety seat will protect 
the child in the event of a head-on collision. Child safety 
seats are now being integrated into the seats of some vehicles. 
This disclosure is directed to a child safety seat which is 
integrated into a front passenger- side seat of a vehicle and 
which faces rearward. The child safety seat is designed so that 
it may be utilised in a vehicle which is equipped with an 
inflatable passenger -side occupant restraint system such as an 
air bag. 

Pig. 1 is a schematic illustration of an integrated child 
safety Beat mounted in a front passenger seat of a vehicle in an 
open condition; 

Pig. 2 is a schematic illustration of the integrated child 
safety seat of Fig. l in a closed condition; 

Pig. 3 is an enlarged view of parts of the integrated child 
safety seat of Fig. 1; and 

Fig. 4 is a view of the parts shown in Fig. 3 in different 
positions. 

A child safety seat 10 which is integrated in a front 
passenger- side seat 12 of a vehicle 11 is schematically 
illustrated in Fig. 1. The passenger seat 12 has a seat base 14 
and a seat back 16 . The passenger seat 12 is mounted at the seat 
base 14 to a floor bracket 16 in the vehicle 11. The vehicle 11 
is equipped with an inflatable air bag restraint system 15. 

The child safety seat 10 which is integral to the passenger 
seat 12 is operable between an open and a closed position: The 
seat base 14 has a seat recess 18. The child safety seat 10 
folds into the recess 18, as shown In Fig. 2, to reach its closed 
position. In this position, a padded seat back 13 of the child 
safety Beat 10 forms the seat cushion for the passenger seat 12. 
A handle 17 is provided in the padded seat back 13 to assist in 
unfolding the child safety seat 10 to the open position. In the 
open position, a bottom portion 20 of the seat base 14 forms a 
leg rest for the child. Further, as shown in Fig. 2, two 
elevated side portions 22, 24 of the child safety seat 10 form 
arm rests for the child safety seat 10. The child safety seat 10 
includes a seat belt system (not shown) which is either manually 
tightened or tightened by a seat belt retractor as known in the 
art . 



The integrated child safety eeat 10 is foldable into the 
passenger seat 12 by means of a locking hinge assembly 26. The 
locking hinge assembly 26, as best seen in Fig's. 3 and 4, 
includes a rot at able circular portion 28 having a notch 30 in its 

outer periphery and a pivocable arm 32. The circular portion 28 

is mounted to the child safety seat 10. The pivotable arm 32 is 
mounted to the passenger seat 12. The pivotable arm 32 includes 
a pivot point 38 about which the arm 32 is pivotable. At one end 
of the arm 32 is a locking portion 34 which extends normal to the 
longitudinal length of the arm 32. The locking portion 34 
corresponds in size to, and is engagable with, the notch 30 in 
the circular portion 28. When the locking portion 34 and the 
circular portion 28 are engaged as shown in Figs. 1 and 3, the 
hinge assembly 26 prevents accidental closing of the child safety 
seat 10 into the passenger seat 12. 

The pivotable arm 32 has affixed thereto one end of a spring 
36 which extends normal to the arm 32 and in parallel with the 
locking portion 34. The other end of the spring 36 is fixed to 
the passenger seat 12. The spring 36 is located axially between 
the pivot point 38 and the locking portion 34 . The spring 36 
biases the locking portion 34 of the arm 32 in an upward 
direction. At the opposite end of the arm 32 from the locking 
portion 34 is a eeat latch release 40. The seat latch release 40 
is manually actuatable by an adult. When actuated, the Beat 
latch release 40 disengages the locking portion 34 of the arm 32 
from the notch 30 In the circular portion 28, permitting the 
child safety seat 10 to be folded into the passenger seat 12 into 
its closed position. 

A switching mechanism 42 is mounted to the passenger seat 12 
in close proximity to the arm 32. The switching mechanism 42 is 
electrically connected to the air bag restraint system 15. The 
switching mechanism 42 senses the position, open or closed, of 
the child safety seat 10 f and automatically disables or enables, 
respectively, the air bag restraint system 15. More 
particularly, when the child safety seat 10 is unfolded to its 
open position, the switching mechanism 42 electrically disables 
the air bag restraint system 15 to prevent deployment of the air 
bag when the child safety seat 10 is occupied. Conversely, when 
the child safety seat 10 is folded into the passenger Beat 12, 
the switching mechanism 42 electrically enables the air bag 
restraint system 15 so that the air bag can deploy in the event 
of a collision. Because the switching mechanism 42 operates 
automatically, the possibility of accidental or inadvertent 
disabling of the air bag restraint system 15 is eliminated. 
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In the unlikely event that the switching mechanism 42 does 
not function properly and the air bag deploys while the child 
safety seat 10 is open, the child safety Beat 10 and locking 
hinge assembly 26 are constructed to be strong enough to resist 
the force of a deploying air bag and protect the child occupant . 
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